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Abstract 


The vehicle has a roof cutout (14), between side spars (1 1,12) extending on side walls (3,4), which 
extends from a front roof transverse support (16) to the vehicle rear (17). A roller (29) for the roof fabric 
is installed near the transverse support, so that the fabric can be rolled up from the rear forwards in an 
open position and vice versa. The roller may be integrated into the roof transverse member. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Personenkraftwagen als Pick-up-Fahrzeug 

© Die Erfindung betrifft einen Personenkraftwagen (1) als 
) Pick-up-Fahrzeug mit einer Karosserie (2) bestehend aus 

Seitenwanden (3, 4), die Fahrzeugturen (5 f 6) enthalten. 

Ferner ist ein Dach (9) vorgesehen, das zwischen jeweils 

seitlichen, an der Oberseite der Seitenwande (3, 4) verlau- 

fenden Dachholmen (11, 12) einen mit einem Stoffdach 

(13) verschliefcbaren Dachausschnitt (14) enthalt. Weiter 

weist der Personenkraftwagen (1) einen Heckbereich (17) 

mit einem Ladeboden (19) und einem Heckabschlufcteil 

(18) auf. Erfindungsgemaft erstreckt sich der Dachaus- 
schnitt (14) zwischen den seitlichen Dachholmen (11, 12) 

bei stehenden Seitenwanden (3, 4) von einem vorderen 

Dachquertrager (16) bis zum Heckbereich (17). Dabei ist 

im Bereich des vorderen Dachquertragers (16) eine Auf- 

wickelrolle (29) fur das Stoffdach (13) angeordnct, so dafc 

das Stoffdach (13) von hinten nach vorne in eine Offen- 

stellung aufwickelbar und von vorne nach hinten in eine 

Geschlossenstellung abwickelbar ist. 
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Die Erfindung betriffl eincn Personenkraftwagen als 
Pick-up-Fahrzeug nach rtem Oberhegriff des Anspruchs 1. 

Es sind eine Mehrzah! unterschiedlicher Fahrzcustypen 5 
von Personenkraftwagen bekanni, dcren Dach ganz oder 
teilweisezuoffnen ist. Solche Dachoffnungcn sind unter an- 
dcrem Komfortmerkmale fiir eine Vcrbesscrung der Beliif- 
tung und InnenrauniausJeuchiung und konnen auch als La- 
deoffnung oder zur VergroBerung beslehendcr LadeofYnun- 10 
gen dienen. 

Beim Cabrio-Fahrzeugtyp wird das gesanile Fahrzeug- 
dach als Sloffdach mit flexibler Heckscheibe oder als Fesi- 
dach nach hinten geklappt, ohne daB dabei Seitenwande 
oder Daehholnie stehenbleiben. 15 

Bei eineni Fahrzeugtyp mil Schiebedach ist meist ein re- 
lativ kleiner Dachausschniu iiber den Frontsitzen ange- 
bracht, dcr mil cincr iiber cine Handkurbcl oder motorisch in 
seitlichen Fiihrungen vcrschiebbaren Metallabdeckung ver- 
schlicBbar ist. Es sind auch Ausfiihrungen bekannt, bei de- 20 
nen ein soldier Dachausschniu mil eineni Faltdach abge- 
deckt isl, das in seine Offenslellung von vorne nach hinten 
zusamiiiengeschoben wird, wobei zwischen den in Fiihrun- 
gen verschiebbaren Spriegeln die Sloffbahn in Buchten zu- 
sammengefallet wird. 25 

Bei einem bekannten Fahrzeugtyp mit Rolldach wird die- 
ses von vorne nach hinten bis zu einer an der Karosserie 
festgeleglen Sloffbahnquerkante zusammengerollt und dort 
mil eineni Riemen gehalten. 

Alle diese offenbaren Dachkonstruktionen haben gewisse 30 
Vor- und Nachteile: beispielsweise ist der Dachbereich bei 
eineni Cabriofahrzeugtyp weit offenbar, die dafur erforderli- 
che Mechanik ist jedoch kompliziert und anfallig. Ebenso ist 
die Wind- und Wasserdichtheit problematisch und es treten 
verslarkt Fahrgerausche auf. Schiebedacher mit Stahlblech- 35 
abdeckungen sind dagegen stabil und dicht, sind in der Re- 
gel aber nur fiir relativ kleine Dachausschnitte geeignet. 
Fait- und Rolldacher als StofTdacher sind anfallig, meist un- 
bequem zu handhaben und in Zwischenoffnungssteiluneen 
meist nichl benutzbar. 40 

Es sind weiter sog. Pick-up-Fahrzeuge bekannt als klei- 
nere Lastkraftwagen mit Ladepritsche, Diese Pick-up-Falir- 
zeuge sind oft aus handelsiiblichen Personenkraftwagen da- 
durch hergestellu da!3 der Fahrgastraum durch eine Wand 
hinter den Frontsitzen verschlossen ist und der dahinterlie- 45 
gende Bereich des Fahrgaslraums bis in Hohe des Koffer- 
raumladebodens entfernt und mit einer Ladepritsche verse- 
hen ist. Damit wird ein kleiner Lastwagen mit geschlosse- 
nem Fuhrerhaus und den angenehmen Fahreigenschaften ei- 
nes PKW erhalten. Ein solcher Umbau ist jedoch endgultit; 50 
und ein solches Pick-up-Fahrzeug la6l sich nicht mil eintV 
chen Mitteln nach Beiieben wieder in einen ublichen Perso- 
nenkraftwagen zuriickverwandeln. 

Ein bekannies Kompaktfahrzeug als Stadtaulo 
(DE 295 1 1 422 Ul) ist im Heckbereich mit einem kofferar- 55 
tigen, abnehmbaren Karosseriemodul ausgeriistet, in dem 
ein HeckabschluBteil, eine Heckscheibe und ggf. ein Falt- 
dach enthalten sind. Bei mitgefuhrtem Karosseriemodul 
kann das Faltdach ganz oder teilweise wie ein Schiebedach 
geoflnet oder geschlossen werden, wobei die SchlieBrich- 60 
tung vom heckseitigen Karosseriemodul nach vorne zu ei- 
nem vorderen Dachquerlrager erfolgL Wenn das Karosserie- 
modul msgesamt entfernt wird, ergibi sich eine relativ groGe 
nach hinten offene Ladeflache auch fur liingere Gegenstande 
in dcr Art cincs Pick-up-Fahrzcugs. Bei dicscr Vcrwcn- 65 
dungsart kann das Karosseriemodul wegen der Kleinheit 
dieser Stadtautos praktisch nicht anderweitig mitgefuhrt 
werden. Somit ist diese Verwendungsart ohne mitgefuhrtes 



Dach und ohne HeckabschluBteil nur fur einen kieinen Ak- 
lionsradius bei stabilcm Wetier gccignct. Inssesanii slelli 
eine solche Konslrukiion keine prakllkable Ldsung fiir ein 
universel! einsetzbares Gehrauchsfahr/eug dar 

Weiier ist ein Kralifahrzcug mil einer Schiebetur bekanni 
(DE 36 25 936 CI), bei der ein Schiebeturieil von einer obe- 
ren Siellung nach unien in den Fahrzeugkorper versenkbar 
isl. Diese Schiebeturanordnung isl weder fur eine verbes- 
scrte Zuladung gedachi noch geeignet. 

Aufgabe der Erfindung isles, einen Personenkraftwagen 
als Pick-up-Fahrzeug zu schaflen, bei dem mil einfachen 
Mitleln und Vbrrichlungen eine Umwandlung von einem ge- 
brauchstiichtigen Personenkraftwagen in ein Pick-up-Fahr- 
zeug mdglich ist. 

Diese Aufgabe wird mil den kennzeichnenden Merkma- 
len des Anspruchs 1 gelost. 

GemaB Anspruch 1 erstreckt sich der Dachausschnitt zwi- 
schen den scirlichcn Dachholmcn bei slchcndcn Scitcnwan- 
den von einem vorderen Dachquerlrager bis zum Heckbe- 
reich. Im Bereich des vorderen Dachquertragers ist eine 
Aufwickelrolle fur das Stoffdach angeordnet. Das StoMach 
ist somil von hinten nach vorne in eine Offenstellung auf- 
vvickelbar und von vome nach hinten in eine Geschlossen- 
stellung abwickelbar. 

Durch die Anordnung der Aufwickelrolle im Bereich des 
vorderen Dachquertragers ist in der Offenslellung des Stoff- 
dachs der gesamte Dachausschniu bis zum Heckbereich 
ohne einen storenden Rollenwickel entsprechend einem 
Pick-up-Falirzeug nach oben und hinten fiir eine Beladung 
offen. Insbesondere konnen dadurch hohe und auch lange 
Gegenstande, wie beispielsweise Surrbretter, Lransportiert 
werden. Da das Grundkonzept eines ublichen Personen- 
kraftwagens hinsichdich der stehenden Seitenwande auch 
beirn erfindungsgeinaBen Pick-up-Fahrzeug erhalten ist, 
sind kleinere Pick-up-Fahrzeugserien aus GroBserien- 
PKWs ableitbar. 

Vorteilhaft wird nach Anspruch 2 die Aufwickelrolle im 
vorderen Dachquerlrager integriert, wobei dieser zweckma- 
Big auch den oberen Rahmenlrager des Fronlfensteraus- 
schnitts bildet. Dadurch wird relativ wenig Bauraum ohne 
Beeintrachtigung der Sicht nach vorne benotigt. 

Urn die Stabilitat des Stoffdachs zu vergroBern wird mit 
Anspruch 3 vorgeschlagen, dieses in an sich bekannter 
Weise nut in Fahrzeugquerrichlung verlaufenden Spriegeln 
zu verstarken. Diese Spriegel sind so auszubilden, daB sie 
zusammen mit der StorTbahn auf die Aufwickelrolle aufwik- 
kelbar sind. Bei einer zweckmaBigen Vorbombierung der 
Spnegel nach oben sind diese so fiexibel auszubilden, daB 
sie zum Aufwickeln gerade ausrichtbar sind. 

In einer besonders bevorzugten Ausfuhrung ist das Stoff- 
dach als Stoffschiebedach ausgefiihrt, wobei die Seitenbe- 
reiche des Stoffdachs bevorzugt mit Spriegelenden in 
Langsprofilen des Dachausschnitt verschiebbar gehalten 
sind. Dadurch und in Verbindung mil der Aufwickelrolle 
kann das Stoffdach gespannt und ohne Fallen bewegi und 
insbesondere gemaB Anspruch 5 auch in Zwischenstellun- 
gen mil glatter AuBenflache festgelegt werden. Der Windwi- 
derstand und Fahrgerausche sind damit stark reduziert. 

Allgemein werden fur eine Bewegung des Stoffdachs, 
insbesondere in der vorstehend beschriebenen Art als Stoff- • 
schiebedach mit Spriegeln ein Wickelantrieb der Aufwik- 
kelrolle und antreibbare Spiralkabel vorgeschlagen, die mit 
dem Sloffdach verbunden sind. Je nach Bewegungsrichtung 
ist dabei fur eine gespannte Stoffbahn des Stoffdachs ein ab- 
gesummter und gckoppcltcr Antricb bzw. cine Brcmsung 
des Wickelantriebs und/oder des Spiralkabelantriebs erfor- 
derhch. Der oder die Antriebe konnen nach Anspruch 7 iiber 
einen an sich bekannten Kurbelirieb von Hajid und/oder 
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liber wenigsicns cinen Motor, bcvorzugl. einen Elektromoior 
erfolgen. 

In eincr besonders bevorzuglen Ausfuhrungsfonn nach 
Anspruch 8 sind der Dachauschniil und dam i I das StofTdach 
in dcr Geschlossenslellung im Hcckbercich nach hinten un- 5 
len gczogen, urn einc nioglichst groBe frcie Ladeoffnung 
von hi n Jen oben in dcr Offenslcllung des Sloffdachs zu er- 
halten. Dabei soli das StofTdach im hinieren Bereich ein flc- 
xibles, aufroll bares Hecktensier enthalten. 

Ein HeckabschluBteil wird nach Anspruch 9 absenkbar 10 
ausgefiihrt, wobei die Absenkung bevorzugl so weit erfolgl, 
daB die Oberkante des HeckabschluBieils gleich oder unler 
dem Niveau des Ladebodens liegt. Damit wird eine nach 
hinien si u ten lose Ladeflache erreicht. 

In einer Ausfuhrungsfonn nach Anspruch 10 weist die 15 
Karosscrie cine Liniousinenform mil einem Stufenheck auf, 
wobei das HeckabschluBleil aus zwei das Stufenheck bil- 
denden Tcilcn bcslchl. Dabei isl. ein crslcs, ctwa scnkrcchlcs 
HeckabschluBleil absenkbar und ein zweitcs, etwa waag- 
rechlcs HeckabschluBleil 1st abnehmbar und verstaubar. so 20 
daB das gesamtc Slufenheck im Pick-up-Betrieb entfernbar 
ist. Mil wenig Aufwand laBt sich durch SchlieBen des Stofl- 
dachs und Anbringung der HeckabschluBteile ein Pick-up- 
Fahrzeug in eine gcbrauchsfahige, geschlossene Limousine 
umwandeln. 25 

ZweckmaBig werden nach Anspruch 11 in an sich be- 
kannler Weise die Lchne einer Fondsitzbank insgesamt oder 
Teile da von oder die Lehnen von Einzelfondsilzen nach 
vorne umklappbar ausgefuhrt. In der umgeklapplen Stellung 
ist dann der Lade bode n nach vorne bis zu den Front sit zleh- 30 
nen verlangerbar. Andererseits ergibt sich bei nicht umge- 
klapplen Fondlehncn, geoffnelem StofTdach und ggf. nicht 
abgesenktem HeckabschluBleil ein Fahrzeugtyp etwa ent- 
sprechend eineni vicrsilzigcn Cabrio. 

Anhand einer Zcichnung wird die Erfindung naher erlau- 35 
tert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine schcmaiischc Seitenansicht eines Personen- 
kraftwagens als Pick-up-Fahrzeug, und 

Fig. 2 eine schema! ische Perspekrivansichl eines Perso- 40 
nenkraftwagens als Pick-up-Fahrzeug im Pick-up-Betrieb. 

In den Fig. 1 und 2 isl jeweils ein Personenkraftwagen 1 
mil Stufenheck dargesielll, dessen Karosserie2einanderge- 
genuberliegende Seilenwande 3, 4 aufweist, die jeweils eine 
vordere Fahrzeuglur 5, 6 umfassen. Ferner weisl die Karos- 45 
serie 2 ein Dach 9 auf, das zwischen jeweils seitlichen, an 
der Oberseile der Seilenwande 3, 4 verlautenden Dachhol- 
men 11, 12 einen Dachausschniti 14 enihali. Dieser Dach- 
ausschniti 14 erslreckl sich zwischen den seitlichen Dach- 
holmen 11, 12 von eineni vorderen Dachquertrager 16 bis zu 50 
einem HeckabschluBleil 18 eines Heckbereichs 17. 

Im Heckbereich 17 des Personenkraftwagens 1 ist ein La- 
deboden 19 ausgebildet, der sich im in der Fig. 1 dargestell- 
len Nichi-Pick-up-Beirieb voni HeckabschluBleil 18 waag- 
recht bis zu einer Fondsilzlehne 22 einer Fondsitzbank 21 in 55 
einem Fahrgasiraum 20 erslreckl. 

Fur den in der Fig. 2 dargestellten Pick-up-Betrieb ist die 
Fondsitzlehne 22 und ggf. die Fondsitzbank 21 nach vorne 
umgeklappl, so daB der Ladeboden 19 in dcr umgeklapplen 
Stellung der Fondsitzlehne 22 und/oder der Fondsitzbank 21 60 
nach vorne bis zu den Frontsitzen 23, 24 verlangerbar ist. 

Das das Stufenheck ausbildende HeckabschluBleil 18 des 
Personenkrafi wagens 1 isl zweileilig aus einem senkrechten 
HeckabschluBleil 26 und einem waagrechten Heckab- 
schluBleil 27 aufgebaut. Wic dies in dcr Fig. 1 fur das senk- 65 
rechte HeckabschluBleil 26 und in der Fig. 2 fur das senk- 
rechte und waagrechte HeckabschluBleil 26, 27 jeweils 
strichliert eingezeichnet. ist, kann fur eine nach hinten stu- 



fenlose Ladeflache des Ladebodens 19 das senkrechlc Heck- 
abschluBleil 26 unler das Niveau des Ladebodens 19 abge- 
senkt und das waagrechte HeckabschluBleil 27 abgenoni- 
nien und ehenfalls unler dem Niveau des Ladebodens 19 
vcrsiaul werden. 

In den vorderen Dachquertrager 16 isl schematised eine 
Aufwickelrolle 29 fur ein in der Fig. 2 lediglich slrichliert 
und eben falls schematisch im Bereich des Dachquertragers 
16 eingezeichneies SlorTschiebedach 13 zum wahlweisen 
Off nen und VerschlieBen des Dachausschnilts 14 inlegricrt. 
Das Sloffschiebedach 13 isl mil Seitenbereichen 30, 31 iiber 
Spriegelenden 7 von das Stoffschiebedach 13 verstarkenden 
Spriegeln 8 in als Fuhrungsnul ausgebildeten Langsprofilen 
32 an den Innenflachen der Dachholme 11, 12 verschiebbar 
gehahen. 

Das Stoffschiebedach 13 isl miltels eines nichl dargeslell- 
len V/ickelanlriebs der Aufwickelrolle 29 von hinien nach 
vorne in cine in dcr Fig. 2 dargestellten Offcnslcllung auf- 
wickelbar und von vorne nach hinien in eine Geschlossen- 
siellung abwickelbar. Das Sloffschiebedach 13 enthalt.dazu 
im hinieren Bereich ein flexibles, aufroll bares Heckfenster. 
Das Sloffschiebedach 13 kann auch in Zwischenstellungen 
zwischen der Geschlossenslellung und Offenstellung lestge- 
legt werden. Als Wickelanlrieb kann ein Kurbeltrieb von 
Hand und/oder ein Elektroinolor vorgesehen sein. 

Somil. kann der Personenkraftwagen 1 im in der Fig. 1 
dargeslellten Nichl-Pick-up-Beirieb bei hochgeklappler 
Fondsitzlehne 22 und/oder Fondsitzbank 21 ent weder in der 
Geschlossenslellung des Sloffschiebedachs 13 als geschlos- 
sene viersitzige Limousine oder in der OfTen stellung des 
Sloffschiebedachs 13 als viersilziges Cabriolet verwendet 
werden. Im in der Fig. 2 dargestellien Pick-up-Betrieb bei 
umgeklappter Fondsitzlehne 22 und/oder Fondsitzbank 21 
und Offenstellung des StofTschiebedachs 13 sowie ggf. ab- 
gesenktem HeckabschluBleil 18 wird eine groBflachige La- 
deflache ausgebildet, die sich vom Heckbereich 17 bis in 
den Fahrgasiraum 20 erstreckt. 

Patent an sprtiche 

1 . Personenkraftwagen als Pick-up-Fahrzeug mit einer 
Karosserie bestehend aus 
Seilenwanden, die Fahrzeugturen enthalten, 
einem Dach, das zwischen jeweils seitlichen, an der 
Oberseile der Seitenwande verlaufenden Dachholmen 
einen mit einem Stoffdach verschlieBbaren Dachaus- 
schniti enthalt, und 

mit einem Heckbereich mit einem Ladeboden und ei- 
nem HeckabschluBleil, dadurcli gekennzcichnct, 
daB sich der Dachausschniti (14) zwischen den seitli- 
chen Dachholmen (11, 12) bei stehenden Seitenwanden 
(3, 4) von einem vorderen Dachquertrager (16) bis zum 
Heckbereich (17) erstreckt, und 

daB im Bereich des vorderen Dachquertragers (16) eine 
Aufwickelrolle (29) fur das StofTdach (13) angeordnet 
ist, so daB das Stoffdach (13) von hinten nach vorne in 
eine Offenstellung aufwickelbar und von vorne nach 
hinten in eine Geschlossenstellung abwickelbar ist. 

2. Personenkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB die Aufwickelrolle (29) im vorderen 
Dachquertrager (16) integriert ist. 

3. Personenkraftwagen nach Anspruch 1 oder An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Stoffdach 
(13) mil in Fahrzeugquerricht ung verlaufenden, auf die 
Aufwickelrolle (29) aufwickclbarcn Spriegeln (8) vcr- 
starkt isL 

4. Personenkraftwagen nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Stoffdach (13) 
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ein Stoffschiebedach ist, das mil Scitcnbereichen be- 
vorzugt mil Spricgelcnden (7) von das Sloffdach (13) 
versiarkendcn Spriegeln (8) in Langsprohlen (32) an 
den Seiicnhegrenzungen des Dacha usschni lis (14) ver- 
schiebbar gchalten ist. 5 

5. Personenkraftwagen nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Stoffschiebedach (13) in Zwi- 
schenstellungen zwischen seiner Gcschtossenstellung 
und Offenstciiung festlegbar ist. 

6. Personenkraftwagen nach einem der Anspruche 1 10 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Bewegung des 
Sloffdachs (13), bevorzugt eines Stoffschiebedachs mil 
Spriegeln (8) iiber einen Wickelantrieb der Aufwickel- 
rolle (29) und/oder iiber Spiralkabel eriblgu die mit 
dem Sloffdach (13) verbunden sind. 15 

7. Personenkraftwagen nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Antrieb uber wenigsiens einen 
Kurbcitricb von Hand und/odcr iiber wenigstens cincn 
Moior, bevorzugt einen Elektroinolor erfolgL 

8. Personenkraftwagen nach einem der Anspruche 1 20 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Dachausschnitt 
(14) und damit das Sloffdach (13) in seiner GeschLos- 
senstellung im Heckbereich (17) nach hinten unten ge- 
zogen ist, und das Sloffdach (13) im hinleren Bereich 
ein nexibles, aufrollbares Heckfensler enlhall. 25 

9. Personenkraftwagen nach einem der Anspruche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das HeckabschluB- 
teil (18) absenkbar bevorzugt bis zum-Ladeboden (19) 
ausgefuhrt ist. 

10. Personenkraftwagen nach Anspruch 9, dadurch 30 
gekennzeichnet, daB die Karosserie (2) eine Limousi- 
nenfonn mit einem Slufenheck aufweist und das Heck- 
abschluBteil (18) aus zwei das Slufenheck bildenden 
Teilen (26, 27) bestehl, wovon ein erstes etwa senk- 
rechles HeckabschluBteil (26) absenkbar und ein zwei- 35 
tes etwa waagrechles HeckabschluBteil (27) abnehm- 
bar und verstaubar ausgefuhrt ist. 

11. Personenkraft wagen nach einem der Anspruche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Lehne (22) ei- 
ner Fondsitzbank (21) insgesamt oder Teile davon oder 40 
die Lehnen von Fondsitzen unler Bildung einer Lade- 
bode nverlangerung nach vorne umklappbar sind. 
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